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Paten tansprtiche 



1 Einrichtung zur Geschwindigkeitsmessung von RSderfahr- 
zeugen, insbesondere von Kraf tfahrzeugen, bei der zwei 
Sonden in einem bestimmten Abstand in Bewegungsrichtung 
hintereinander angeordnet sind' und in Abhangigkeit von 
FahrbahnunregelmaBigkeiten Signale abgeben, die mit Hilfe 
eines Korrelationsverfahrens einander zugeordnet werden, 
dadurch gekennzeichnet f daB als Sonden mechanisch-elek- 
trische Wandler- an solchen Teilen der Fahrzeuge angebracht 
sind, die aufgrund der Fahrbahnunregelm&Bigkeiten mechani- 
schen Spannungen oder LageverSnderungen ausgesetzt sind. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Sonden DehnungsmeBstreifen, Wegftthler, Kraft- oder 
Beschleunigungsaufnehmer sind. 
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Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, da/3 die Sonden an den Radauf hangungen," den Federn 
oder den StoBdampfern angebracht sind. 
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Einrichtung zur Geschwindigkeitsmessung 
von RSderfahrzeugen 
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• Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Geschwindigkeits- 
messung von RSderfahrzeugen, insbesondere von Kraf tf ahrzeugen . 

Bei den herk5mmlichen MeBeinrichtungen, mit deren Hilfe die 
Geschwindigkeit der oben genannten Fahrzeuge bestimmt wird, 
erfolgt die Festlegung der MeBgroBe iiblicherweise tiber die 
Drehzahlraessung eines frei mitlaufenden Rades oder eines ande- 
ren, proportional zur Fortbewegung rotierenden Teiles. Die 
bisher bekannten Verfahren dieser Art ergeben aus einer Reihe 
von Grtinden keine sehr genauen Werte; es sei hier lediglich 
auf die Moglichkeit von Schlupfef fekten bei Breras- oder Be- 
schleunigungsvorgSngen hingewiesen. 

Eine MCglichkeit, diese Nachteile zu umgehen, bietet die be- 
rOhrungslose Geschwindigkeitsmessung. Hierbei senden z. B., 
wie in der DE-AS 23 4 5 106 beschrieben ist, Sonden an der Unter- 
seite des Fahrzeugs elektrische, optische oder akustische Sig- 
nale aus, die entsprechend der Oberf lichens truktur des Fahr- 
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untergrunds unterschiedlich reflektiert werden und daroit ge- 
wissen Schwankungen unterworfen sind, aus denen man mit Hilfe 
eines Korrelationsverfahrens Werte erhalt, die zur Geschwin- 
digkeitsmessung herangezogen werden konnen. Xhnliche Verfahren 
sind auch aus der DE-AS 21 33 942 und DE-OS 26 33 565 bekannt. 
Den Verfahren bzw. Einrichtungen nach dem Stand der Technik ist 
eines gemeinsam: Die Geschwindigkeitsmessung erfolgt mit Hilfe 
von Signalen, die von den Sonden gegen die Fahrbahn gerichtet 
von dieser reflektiert werden. Die reflektierten Signals mtissen 
dann wiederum von den Sonden aufgenommen werden. Da diese sich 
jedoch auBen am Fahrzeug befinden, sind sie sehr stark Umwelt- 
einf lussen wie z . B . Verschmutzung ausgesetzt, was Nachteile 
beim Empfang der Signale nach sich zieht. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine Ein- 
richtung anzugeben, die Sonden benutzt, die nicht mit gegen den 
Untergrund gerichteten Signalen arbeiten. Diese Aufgabe wird 
durch die.im Anspruch 1 angegebene Erfindung gelost. 

Zweckmaflige Ausgestaltungen sind in den Unteransprtichen ent- 
halten. 

Bei der Einrichtung zur Geschwindigkeitsmessung nach der Er- 
findung nehmen die Sonden mechanische Signale auf , die iiber be- 
stimmte Fahrzeugteile an die Sonden gelangen. 

Bekanntermaflen besitzen Fahrbahnen - und hierbei kann es sich 
neben StraBen auch um SchienenstrSnge handeln - naturbedingte 
Unebenheiten. Diese Unebenheiten iibertragen sich bei RSderfahr- 
zeugen im allgemeinen und bei Kraf tfahrzeugen im besonderen 
auf das Fahrwerk und verursachen mechanische Spannungen an 
bestlmmten Teilen. Des weiteren ubertragen sich die von der 
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rechner 10, der seinerseits mit dem Anzeigegerat 11 verbunden 
1st. 

Fig. 2 zeigt den GrundriB des Fahrzeugs 1 mit den Radern 2/3 
den Stofldampfern 12/13 und den Federn 4/5, an denen die Wand- 
ler 6/7 angreifen. Die Bezugszeichen 8/9 stellen wie bei Fig 1 
die Leitungen zur Signaliibertragung dar. Der Pfeil 14 zeigt 
die Fahrtrichtung ani 

Die mechanisch-elektrischen Wandler 6/7 kdnnen Dehnungsmefi- 
streifen, Wegfuhrer, Kraft- oder Beschleunigungsaufnehmer sein, 
die Ausgangssignale x(t) und y(t) erzeugen. 

Der-Mefivorgang lauft in jedem Fall unabhangig davon, ob es 
sich um die Geschwindigkeitsmessung Uber eine mechanische 
Spannung oder fiber eine Langenanderung handelt, wie folgt ab- 
Bei Geradeausfahrt Uber dieselben Fahrbahnunebenheit'en wirken 
auf die Radaufhangungen, StoBdampfer oder Federn, insbesondere 
auf die hintereinanderllegenden einer jeden Fahrzeugseite, 
Krafte ein, so daB die Ausgangssignale x(t) und y(t) der je- 
weils angebrachten Wandler 6/7 stark korrelierte Anteile auf- 
weisen. 

Diese Ausgangssignale x(t) und y(t) werden nacheinander fiber 
die Leitungen 8/9 in einen herkommlichen Korrelationsrechner 10 
eingegeben, wie in Fig. 1 dargestellt 1st. 

An diesen schlieBt sich dann das Anzeigegerat 11 an, welches 
die Fahrzeuggeschwindigkeit und den zurUckgelegten Weg angibt. 

Zu der Auswertung der Signale sind noch folgende Bemerkungen 
zu machen: Die Zeitdauer, die das Fahrzeug benStigt, um seinen 
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